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(54) Modulaire transportmat, alsmede module voor een modulaire transportmat. 

(57) Transportmat voorzien van een aantal kunststof 
modules die met behulp van scharnierpennen zijn 
gekoppeld. 

Volgens de uitvinding zijn althans een deel van de 
modules voorzien van rolelementen waarvan de 
rotatieassen op afstand zijn gelegen van de hartlij- 
nen van de scharnierpennen. De uitvinding heeft 
eveneens betrekking op een module voor een 
transportmat. 
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Titel: Modulaire transportmat , alsmede module voor een 
modulaire transportmat. 

De uitvinding heeft betrekking op een transportmat 
volgens de aanhef van conclusie 1. 

Een dergelijke transportmat is bekend en wordt 
toegepast voor het over een transportbaan transporteren van 
5 producten. De transportmat is daarbij gebruikeli jkerwijs 
uitgevoerd als een tussen twee omlooprollen over de 
transportbaan verlopende eindloze lus. Door middel van de 
over de breedte van de mat gelegen samenwerkende scharnier- 
ogen kan een relatief grote trekkracht tussen de modules 

10 worden overgebracht . Om een product dat zich op het 

transportvlak bevindt stil te kunnen zetten ten opzichte 
van het bewegende transportvlak zonder dat grote wrijvings- 
krachten optreden ten gevolge van slip tussen het product 
en het transportvlak, is de bekende transportmat voorzien 

15 van rolelementen. De rolelementen zijn daarbij uitgevoerd 
als cilindrische wieltjes met een over de hartlijn 
verlopende concentrische boring. De rolelementen zijn 
telkens op de plaats van een scharnieroog tussen de modules 
aangebracht en worden gedragen door de scharnierpennen. 

20 Nadelig van de bekende transportmat is echter dat 

wegens de door de rolelementen ingenomen ruimte de maximaal 
tussen de modules over te brengen trekkracht wordt 
verlaagd. Bovendien wordt het samenstellen van de 
transportmat aanzienlijk bemoeilijkt, aangezien de 

25 rolelementen bij het samenstellen telkens tussen de 

scharnierogen van opeenvolgende modules moeten worden 
geplaatst en aan de scharnierpennen moeten worden geregen. 
Voorts zijn de plaatsingsmogeli jkheden van de rolelementen 
beperkt, waardoor de rolelementen zowel in 

30 transportrichting als dwars op de transportrichting telkens 
met relatief grote tussenruimten uiteen zijn gelegen. Dit 
leidt veelal tot onvoldoende ondersteuning van de producten 
en/of te zware belasting van de rolelementen. Voorts neemt 
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met het toenemen van het aantal rolelementen de maximaal 
over te brengen trekkracht verder af. 

De uitvinding beoogt een transportmat van de in de 
aanhef genoemde soort, waarbij met behoud van de voordelen, 
5 genoemde nadelen worden vermeden. Hiertoe is de 

transportmat volgens de uitvinding gekenmerkt door de 
maatregelen volgens conclusie 1. Doordat de rolelementen 
door de modules gedragen worden, wordt bereikt dat het 
transportvlak kan worden voorzien van rolelementen, zonder 

10 dat de maximale trekbelasting die op de transportmat kan 

worden uitgeoefend, wordt verlaagd. Doordat de rolelementen 
door de modules gedragen worden wordt voorts bereikt dat 
het samenstellen van de transportmat aanzienlijk wordt 
vergemakkelijkt. Bovendien worden de 

15 plaatsingsmogelijkheden van de rolelementen op de modules 
aanzienlijk vergroot, waardoor de rolelementen zowel in 
transportrichting als dwars op de transportrichting dicht 
opeen kunnen worden geplaatst. 

In nog een andere uitvoering is de transportmat 

20 volgens de uitvinding gekenmerkt door de maatregelen 
volgens conclusie 2. Hierdoor wordt bereikt dat de 
onderzijde van de transportmat gelijk kan zijn aan een 
transportmat zonder rolelementen. Hierdoor kan de 
transportmat volgens de uitvinding zonder verdere 

2 5 aanpassingen gebruikt worden in combinatie met een 

gebruikelijke transportbaan voor een transportmat zonder 

rolelementen. 

In een andere uitvoering is de transportmat volgens 
de uitvinding gekenmerkt door de maatregelen volgens 
conclusie 3. Door toepassing van het rugdeel wordt bereikt 
dat de modules relatief stijf kunnen worden uitgevoerd en 
op eenvoudige wijze kunnen worden voorzien van 
rolelementen . 
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in weer een andere uitvoering is de transportmat 
volgens de uitvinding gekenmerkt door de maatregelen 
volgens conclusie 4. Hierdoor wordt bereikt dat delen van" 
het transportvlak waarop geen rolelementen 2ijn aangebracht 
5 in transportrichting niet op elkaar aansluiten. Dit leidt 
tot een betere verdeling van de rolelementen over het 
transportvlak, zodat het transportvlak vrijwel geheel kan 
worden benut voor het ondersteunen van producten. 

Verdere voordelen van de transportmat volgens de 
10 uitvinding zijn beschreven in de volgconclusies . De 

uitvinding heeft eveneens betrekking op een module voor een 
modulaire transportmat . 

De uitvinding zal nader worden toegelicht aan de 
hand van een uitvoeringsvoorbeeld dat in een tekening is 
15 weergegeven. In de tekening toont: 

fig. 1 een schematise* perspectivisch aanzicht van 
een dee 1 van een transportmat volgens de uitvinding; 

fig. 2 een schematisch perspectivisch aanzicht van 
een eerste type module uit de transportmat volgens figuur" 
20 l; en 

fig. 3 een schematisch perspectivisch aanzicht van 
een tweede type module uit de transportmat volgens figuur 

Opgemerkt wordt dat de figuren slechts schematische 
weergaven zijn van een voorkeursuitvoeringsvorm van de 
transportmat volgens de uitvinding. 

Figuur l toont een deel van een transportmat 1 die 
is opgebouwd uit een aantal in transportrichting 2 
opeenvolgende, dwars op de transportrichting 2 zij aan zij 
gelegen kunststof modules 3. De modules 3 zijn elk aan hun 
voor- en achterzijde voorzien van buitenwaarts reikende 
scharnierogen 4 . De scharnierogen 4 van in 

transportrichting 2 opeenvolgende modules 3 werken samen en 
ziDn gekoppeld met behulp van zich dwars op de 
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transportrichting 2 uitstrekkende scharnierpennen 5, elk 
met hartlijn H. De trekkracht tussen opeenvolgende modules 
3 wordt derhalve dwars op de transportrichting 2 gezien 
over nagenoeg de gehele breedte van de transportmat 1 via 
de scharnierogen 4 doorgeleid. 

In dit uitvoeringsvoorbeeld zijn in 
transportrichting 2 opeenvolgende modules 3 telkens dwars 
op de transportrichting 2 ten opzichte van elkaar 
versprongen volgens een baksteen patroon. Nabij de 
zijranden 7, 8 van de transportmat 1 zijn derhalve telkens 
korte eindmodules 3a opgenomen (figuur 2) die dwars op de 
transportrichting 2 de helft van de afmeting hebben van de 
gewone modules 3b (figuur 3). 

Refererend aan figuren 2 en 3 zijn de modules 3A, 3B 
voorzien van een rugdeel 9 dat de scharnierogen 4 draagt. 
Het rugdeel 9 is aan de kant van de transportvlak 6 
voorzien van bovenwaarts reikende ribben 10. De ribben 10 
dragen elk twee dwars op de transportrichting 2 verlopende 
assen 11 die een aantal rolelementen 12 dragen, zodanig dat 
de rotatieassen A van de rolelementen 12 elk op afstand 
zijn gelegen van de hartlijnen H van de scharnierpennen 5 
die door de scharnierogen 4 van de modules 3A, 3B reiken. 
Bij voorkeur is deze afstand groter dan de som van de 
stralen van een scharnierpen 5 en een rolelement 12. De 
rolelementen 12 zijn in dit voorbeeld uitgevoerd als 
cilindrische wieltjes die zijn voorzien van een 
concentrische boring waardoorheen de as 11 reikt . De 
plaatsing van de assen 11 en de afmetingen van de 
rolelementen 12 zijn in dit voorbeeld zodanig gekozen dat 
30 in transportrichting 2 de rolelementen 12 nagenoeg 

aanliggend zijn. De lengte van de assen 11 is zodanig dat 
de assen 11 niet buiten de modules 3A en 3B reiken. Drt 
vergemakkelijkt het samenstellen van de transportmat. Dwars 
op de transportrichting 2 zijn de rolelementen telkens 
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opgesloten tussen de ribben 10. Slechts ter plaatse van de 
ribben 10 is enige tussenruimte tussen de rolelementen 12 
Meer dan 80% van het oppervlak van het transportvlak 6 is 
voorzien van rolelementen 12, hetgeen een zeer goede 
ondersteuning van producten op het transportvlak 6 
combineert met een lage belasting van de rolelementen 12 
Het ondersteunen van producten op het transportvlak 6 is 
nog verder verbeterd door het baksteenpatroon waarin de 
modules 3a en 3b in de transportmat 1 zijn opgenomen, 
aangezien in transportrichting 2 de gebieden waar geen 
rolelementen 12 aanwezig zijn niet aangrenzend zijn en 
derhalve geen "sporen" gevormd worden waar de producten 
met ondersteund kunnen worden. Per module 3 zijn de assen 
11 ter plaatse van de nabij de zijden van de modules 
gelegen ribben 10a opgesloten met behulp van dekseldelen 
13. Door de dekseldelen 13 losneembaar met de modules 3 te 
verbinden kan worden bereikt dat de assen 11 in 
samengestelde toestand van de transportmat 1 op eenvoudige 
winze losgenomen kunnen worden, zodat de assen 11 en/of de 
rolelementen 12 in geval van slijtage eventueel 
afzonderlijk vervangen kunnen worden. 

De zijdelingse opsluiting van de scharnierpennen 5 
kan worden gerealiseerd met behulp van een sluitorgaan 
Omwille van de duidelijkheid is het sluitorgaan in de ' 
figuren niet weergegeven. Een geschikt sluitorgaan is 
beschreven in de Nederlandse octrooiaanvrage 1008343 ten 
name van aanvraagster. 

De verdere constructieve uitwerking van de 
transportmat en de transportbaan zal de vakman duidelijk 
zijn en wordt derhalve hier niet nader toegelicht . Een 
voorbeeld van een transportmat en een transportbaan is 
beschreven in de Nederlandse octrooiaanvrage 1008600 ten 
name van aanvraagster. 
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Opgemerkt wordt voorts dat de uitvinding niet 
beperkt is tot de hier beschreven voorkeursuitvoeringsvorm. 
Vele variaties daarop zijn mogelijk. 

Zo is het eveneens mogelijk de rolelementen zodanig 
uit te voeren, dat naast een zich parallel aan de hartlijn 
H uitstrekkende rotatieas A nog meer rotatie-assen aanwezig 
zijn bijvoorbeeld door de rolelementen uit te voeren als 
komvormig ondersteunde bollen. Ook kunnen de rolelementen 
anders van vorm zijn, bijvoorbeeld kegel- of tonvormig. 
Daarnaast kunnen meer of minder rolelementen op een as 
worden geplaatst en kunnen de rolelementen desgewenst met 
grotere tussenruimten ten opzichte van elkaar worden 
geplaatst. Voorts is het mogelijk om per module meer of 
minder assen toe te passen en kan de richting van deze 
assen uiteraard eveneens anders dan dwars op de 
transportrichting worden gekozen, bijvoorbeeld parallel aan 
de transportrichting. Tevens is het mogelijk dat de 
rotatieas van een rolelement in een rugdeel van een module 
is gelegen. De wijze van opsluiten van de assen kan 
uiteraard eveneens anders zijn. Verder kunnen in 
transportrichting opeenvolgende modules eveneens in 
dwarsrichting niet-versprongen ten opzichte van elkaar in 
de transportmat worden aangebracht. Deze en andere 
variaties zullen de vakman direct voor ogen staan. 
Dergelijke variaties worden geacht binnen het kader van de 
uitvinding te vallen zoals verwoord in de hierna volgende 
conclusies . 
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CONCLUSIES 

1. Transportmat , voorzien van een aantal in een 

transportrichting opeenvolgende , dwars op de 
transportrichting zij aan zij gelegen kunststof modules die 
elk aan een voor- en achterzijde zijn voorzien van 
5 buitenwaarts reikende scharnierogen, waarbij de 

scharnierogen van opeenvolgende modules samenwerken en zijn 
gekoppeld met behulp van dwars op de transportrichting 
verlopende scharnierpennen, van welke modules de 
bovenzijden samen een transportvlak vormen, met het 
10 kenmerk, daf althans een deel van de modules elk is 

voorzien van ten minste een rolelement waarvan ten minste 
een rotatieas A op afstand is gelegen van de hartlijnen H 
van de scharnierpennen die door de scharnierogen van de 
module reiken. 

15 2. Transportmat volgens conclusie 1, met het. kenmgrk^ 

dat de rotatieassen van de rolelementen in hoofdzaak dwars 
op de transportrichting verlopen en boven de hartlijnen H 
van de scharnierpennen zijn gelegen. 

3. Transportmat volgens een der conclusies l of 2, met 
het kenmerk daf de modules elk een rugdeel omvatten dat de 
scharnierogen draagt, welk rugdeel is voorzien van 
tenminste een bovenwaarts reikende ribbe voor het dragen 
van tenminste een as die een rolelement draagt. 

4. Transportmat volgens een der voorgaande conclusies, 
met het kPnmerk, dat in transportrichting opeenvolgende 
modules in dwarsrichting ten opzichte van elkaar zijn 
versprongen volgens een baksteen patroon. 

5. Transportmat volgens een der voorgaande conclusies 
met het kenmPrk da£ het transportvlak voor tenminste 50%' 
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van het oppervlak is voorzien van rolelementen, bij 
voorkeur voor tenminste 75%. 

6. Module, kennelijk bestemd of geschikt voor een 
transportmat volgens een der voorgaande conclusies, 

5 voorzien van een rugdeel dat aan een voor- en achterzijde 
over de breedte is voorzien van buitenwaarts reikende 
scharnierogen, we Ike module tenminste een roteerbaar 
opgesteld roleletnent draagt waarvan tenminste een rotatie- 
as A op af stand is gelegen van de hartlijnen door de 
10 scharnierogen van de module. 

7. Module kennelijk bestemd of geschikt voor een 
transportmat volgens een der conclusies 1-5, voorzien van 
een rugdeel dat aan een voor- en achterzijde over de 
breedte is voorzien van buitenwaarts reikende 

15 scharnierogen, welk rugdeel voorts is voorzien van 

tenminste een bovenwaarts reikende. ribbe die tenminste een 
as draagt waarop tenminste een rolelement roteerbaar is 
bevestigd. 
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Fig. 2 
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